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UNTERWEISUNG FUR FUNKTIONARE VON |22 ADAC
MOTORSPORTVERANSTALTUNGEN MIT
ELEKTRIFIZIERTEN FAHRZEUGEN

ANWENDUNGSBEREICH

Verhalten nach Unfillen von elektrifizierten Fahrzeug

Zuschauersteuerung

GEFAHREN FUR MENSCH UND UMWELT

Elektrifizierte Fahrzeuge fahren fast lautlos und kénnen somit iberhort werden. Es kann
=] zu Anfahren oder Uberfahren von Personen kommen. Schwere Verletzungen oder Todes-
folge an Personen kénnen eintreten.

Ve""’gﬂt‘tng?“ Eine elektrische Gefahrdung durch die Hochvoltsysteme der Fahrzeuge kann bestehen.  Hochentzindlich
aus Batieren — Akkumulator ist im Normalfall immer eingeschaltet. Spannungen bis ca. 800 V sind még-

lich. Verbrennungen oder Tod durch Stromschlage méglich. ,f""».,
Bei Defekten an den Akkus besteht Brandgefahr. Die Akkus werden durch interne Kurz- “«1_‘_\4}
schlisse erhitzt und kénnen sich auch verspatet selbststandig entziinden. Es kénnen N

dabei ebenfalls giftige und brennbare Gase austreten. Gesundheitsschadliche Substan- =
Hochspannung - zen oder Gase kénnen zu Veratzungen der Haut oder zu Schadigung der Organe fuhren. Sehr giftig

Durch Unebenheiten oder Trimmerteile auf der Strasse kann der Unterboden mit den
@ Akkumulatoren beschadigt werden. Hierbei besteht ebenfalls Brandgefahr und Ver- ﬂ
schmutzung der Umwelt durch auslaufenden Elektrolytaustritt.

Lichtbogen Atzend
Kurzschluss

SCHUTZMASSNAHMEN UND VERHALTENSREGELN

Es sind MaRBnahmen erforderlich die Zuschauer darauf hinweisen, dass sich elektrifizierte
Fahrzeuge auf der Strecke befindet.

Die meisten Fahrzeuge haben eine automatische Abschaltung des Hochvoltsystems bei
Auslésen des Airbags oder einen intern verbauten Crashsensor (siehe Rettungskarte).
Jedes Fahrzeug besitzt eine manuelle Deaktivierung des Hochvoltsystems mittels eines
Trennschalters. Lage des Schalters der Rettungskarte entnehmen. Die Hochvoltkabel
(Farbe Orange) sind ummantelt und verstarkt isoliert. Das Hochvoltsystem schaltet auto-
matisch ab, wenn das Kabel durchtrennt oder gequetscht wird. Die Karosserie des Fahr-
zeuges ist von der Hochvoltspannung isoliert. Eine Kérperdurchstrémung findet statt,
wenn gleichzeitig zwei Pole des Hochvoltsystems berihrt werden. Es besteht keine
besondere Gefahrdung bei nassen Fahrzeugen oder bei Fahrzeugen im Wasser.

Austritt des Batterie-Gels bei sehr starker Verformung/Zerstérung der Batteriemodule.
Metallgehause der Batterie unter keinen Umstanden aufbrechen oder entfernen auch
nicht im Brandfall. Durch Kurzschiuss kann eine Brandgefahr, dieser breitet sich sehr
schnell aus. Im Einzelfall Selbstentziindung bei mechanischer Beschadigung. Lithium-
Brande sind nur durch Einsatzkrafte I6schbar. Bei Vollbrand eines elektrifizierten Fahr-
zeuges nicht im Gefahrenbereich aufhalten. Im Rauch sind giftige und &tzende Kompo-
nenten enthalten. Beschadigte Akkus kénnen sich verspatet selbst entziinden. Kein
brennbares Material im Bereich des beschadigten Fahrzeuges lagern. Das beschadigte
elektrifizierte Fahrzeug unter Quarantane stellen und regelmanig Gberprifen.

Ausgelaufens Elektrolyt keinesfalls in Kontakt mit der Haut bringen. Spezielle Schutz-
handschuhe gegen Sauren verwenden.
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VERHALTEN BE! UNFALLEN UND IM GEFAHRENFALL

Die Eigensicherheit beachten!

Bei einem Unfall sollte darauf geachtet werden, ob die Airbags ausgelést haben. Dies
kann ein Zeichen sein, dass die automatische Abschaltung ausgelést hat und event. Ver-
letzte gerettet werden kénnen. Falls dies nicht der Fall ist, sollte durch die Rettungskarte
der Trennschalter gesucht werden und manuell ausgelést werden. Hierbei soliten
elektrisch nichtleidende Schutzhandschuhe verwendet werden. Der Verletzte kann an-
schlieRend gerettet werden.

Das Abschalten des Fahrzeuges durch den Zindschlissel bzw. Start/Stop-Taste sollte
ebenfalls durchgefuhrt werden. Dies fuhrt zu einer Abschaltung des Hauptrelais.

Wenn méglich keinen direkten Kontakt mit den Hochvoltkabeln herstellen (In der Ret-
tungskarte sind die Hochvoltkabel abgebildet).

Bei einem Brand sollte zuerst die manuelle Abschaltung erfolgen. Danach kann mit sehr
viel Wasser versucht werden die Akkus zu l6schen. Es besteht dabei keine Gefahr eines
elektrischen Schlages, da das Wasser einen kihlenden Effekt auf die nicht beschadigen-
den Zellen erzielt und die beschadigten Zellen brennen endgultig ab. Da aber meist nicht
viel Wasser zu Verfugung steht, ist dies Aufgabe der Einsatzkrafte. Ein begonnener Brand
eines Akkus kann meist nicht ohne die Einsatzkrafte geléscht werden. Schaumléscher
durfen grundsatzlich nur im spannungsfreien Zustand bei elektrischen Anlagen angewen-
det werden. Der Gefahrenbereich eines Brandes des Fahrzeuges sollte weitestgehend
abgeriegelt werden bis die Einsatzkrafte eintreffen. Zuschauer soliten zuriickgehalten
werden und darauf hingewiesen werden, dass giftige Stoffe in dem Rauch vorhanden
sind.

Vorkehrungen vor Beginn der Veranstaltung

Bei der Papierabnahme der Fahrer muss jeder Teilnehmer fur sein elektrifiziertes
Fahrzeug eine Rettungskarte vorlegen, welches mit seinem Auto Ubereinstimmt.

Funktionare unterweisen, Rettungskrafte informieren

Rettungskarten den Abschnittsleitern oder den einzelnen Funktionaren digital oder in
Papierform am Veranstaltungstag zur Verfugung stellen.

Zuschauer mittels optischer oder akustischer Signale tiber herankommende Fahr-
zeuge informieren (diese sind weitgehend gerauschlos)

Darauf achten, dass die anwesenden Rettungskrafte eine Schulung oder Befugnis im
Umgang mit Hochvoltfahrzeugen besitzen.

Sicherstellung von Léschwasser

spezielle Schutzhandschuhe gegen Saure und zur Isolation in den verschiedenen
Streckenabschnitten bereithalten.

Art der Veranstaltung, Ort, Datum Unterschrift Veranstalter
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